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Kawasaki pro letosni
rok predélala svij
bestseller, nahatou
dvouvalcovou ER-6n,
nekorunovanou
kralovnu malych
objemil. Treti generace
vypada dospéleji, jesté
lépe se vodi a parddné
jede. Za necelych

160 tisic tézko poridite
zdbavnéjsi stroj.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak,
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a cena je vazné neuveéfi-

telnd. Piivodné na zacat-

ku roku stidlo nové enko

sto pétasedmdesat, tedy
to, co dnes date za ABS verzi, kte-
ra byla zase jest¢ o dvacku drazsi.
Uz tak to byla dobra nabidka, ale
sto padesit osm a par drobnych
ceskych?! Jo a pozor, mluvime sa-
mozfejmé o oficidlni siti, za min
to u ,$edaka” pravdépodobné ne-
seZenete.

Radéji o cené nemluvte pied
konkurenci. Suzuki sice ve stejné
kategorii nabizi Sestpade esvéc-
ko s polokapotou za sto Ctyficet
tisic ve vyprodeji, ale to je mo-
torka star$i nez prvni generace
ER-6, a Gladius s vizazi zmuto-
vaného asijského pralesniho pra-
satka uz stoji 165. Honda dokaze
cenové konkurovat svymi novy-
mi sedmistovkami NC, oviem ty
jsou zabavné asi jako nas profesor
ekonomiky, ktery se zasmal ako-
rat tehdy, kdyz se prefekl a misto
makro fekl mikro, a Yamaha XJ6
je zaprvé draz$i a zadruhé takova
vazna, s tim svym Ctyivalcem. Li-
bivy maly dvouvélec s rarachem
v téle a za super penize, ten ma na
nadrzi napsano Kawasaki. Ur¢i-
té to neni motorka pro kazdého,
jako ostatné asi zadnd — neméli
byste byt vzdaleni pribuzni Gole-
ma a nemél by vam byt cizi aktivni

Po pravé strane ulo
jsou stale nezaménite

Iinzerce

ptistup k Zivotu a plynové ruko-
jeti. Potom ale pod sebou budete
mit hotovou tovarnu na radost.

Treti generace

Bavi mé sledovat, jak se ER-6n
v pribéhu let méni. Kdybych o ni
tekl, Ze zraje nebo starne, mohlo
by to vyznit, ze paprdovati. A to
ona zase vibec. Profiluje se? Hm,
taky ne. Je vlastné porad stejna,
identicky zaméfend jako pred Ses-
ti lety, kdyz se zacala rozkouka-
vat z oken showroomtl a hnedle si
pékné ukousla z kolace zvaného
Trh. JenZe tenkrat to bylo takové
osklivé kacatko $ité horkou jeh-
lou a ptili$ okaté postavené s ohle-

y tlumic a vyfuI?;od motorem
ymi znaky ER-6n

Tu opravdovou
radost

poznate aZ po
nastartovani

a mirném zahrati
motoru

PR

dneska neproslo, v téchto dnech
vyhrava ten, kdo postavi levnou
motorku, kterd se tvari jako dra-

ha. Druha generace uz byla o po-
zndni povedenéjsi, ta uz vypada-
la jako seriézné minény pokus
o design, a novinka jej uz jen pi-
luje k dokonalosti. Tady zaoblime,
tamhle pfiostiime...

Jestli mezi prvni a druhou ge-
neraci byl velky skok vzhledovy
a maly technicky, mezi dvojkou
a trojkou je to naopak. Kolego-
vé, co jen tak probihali kolem, se
ptali, jestli to je jako novy model,
protoze jim design priSel podob-
ny jako ten lonsky, a radéji mize-
1i, kdyz mé vidéli, jak koulim o¢i-
ma jako kozel Bobes$ z Hrusic. Jak
se mizou ptat, vzdyt to ma upl-
né jinou masku bez kaplicky, vy-
sokou ndadrz, blinkry na vidlich
misto kryti chladice, dvoudilné
sedlo, kryty predni vidle jako vel-
ky Zed... Jenze jsem sam musel
uznat, ze kdybych si to dopfedu
nenastudoval, uz bych si tak jis-
ty nebyl.

Treti generaci ale poznate bez-
pecné podle techniky, coz jasné
demonstrovala nase Hel¢a. Za-
libné se na zlutou Kawicku chvi-
li divala, pak svrastila obo¢i a ze-
ptala se: ,Hele, a nemd to jiny
rdm?“Bingo! Zustal snad jen ma-
teridl a tvar (ocelova trubka), ji-
nak je véechno jinak. Dvé trubky
nad sebou z obou stran, jimz vza-
du sekunduje bozi trubkova kyv-
ka s bananovym prihybem vpra-
vo, aby bylo dost mista na vyfuk
pod motorem. Zleva uz ma tvar
normélni, ale mné to viibec neva-
di, protoze mi to evokuje pocatek

90. let a skvélou Suzuki RGV250. TECHNICKE UDAJE

Jesté pred pér lety byste za takovy-
hle ram s kyvkou zaplatili majlant
renomovanym ramaiim, dneska
je to za necelych 160 tisic i se zbyt-
kem motorky.

Vice sily za 3,5 na sto

Ovsem nemeénilo se jen téch par
trubek a plastiki. Jind kola vypa-
daji lépe a jsou lehdi, coz snizu-
je neodpruzené i rota¢ni hmoty
a zlep$uje ovladatelnost. Predni
vidle je porad klasickd (ne, USD
v téhle kategorii vazné necekej-
te) a zadni tlumi¢ po boku, ovéem
uvnitf je véechno jinak - predky
maji o 5mm delsi zdvih a zadek
o dva, diky del$imu zdvihu mo-
hou byt mékéi pruziny, odpovi-
dajicim zptisobem bylo preladé-
no tlumeni.

Uplné nova je pristrojovka, kte-
rou uz nekryje velka kaplicka, ny-
brz jen malé koutové plexi. Diile-
7itéjsi je funkce: kone¢né rucicka
ukazuje otacky a digitdl rychlost
a ne naopak jako do lonska, coz
a prosté lepsi. A navic toho displej
umi docela dost z praktickych za-
lezitosti, kromé palivoméru tady
najdeteitdaje o primérnéiaktua-
Ini spottebé a dojezdu, plus kdyz
jste hodni, ukaze se vom za odmé-
nu ikonka ekonomické jizdy. Kdo
je soutézivy, bude se snazit bud ji
tam mit porad (jezdit za 3,5 na
sto je celkem motivace), nebo se
k tomu postavi jako chlap a nao-
pak bude topit pod kotlem, at se

Kawasaki ER-6n

Objem 649 cm®
Vykon 53 kW/72,1 k@8500
Tocivy moment 64 Nm@7000
Hmotnost 204kg (provozni)

Cena 158 400K¢ (s ABS 175 000K¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

83 x 60 mm, kompresni pomér 10,8:1,
vstfikovani Keihin & 38 mm, elektricky
startér, Sestistupiova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy dvojity patefovy rdm,
vpiedu nenastavitelnd teleskopickd vidlice
& 41 mm, zdvih 125 mm, vzadu ocelova
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, zdvih
130 mm, nastavitelné predpéti, brzdy
Tokico vpredu 2 kotouce & 300 mm,
dvoupistkové tfmeny, vzadu kotouc

& 220 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
Dunlop RoadSmart Il vpiedu 120/70ZR17,
vzadu 160/60ZR17

Parametry: délka 2110 mm, Sitka 770 mm,
vyska 1110 mm, sedlo 805 mm, rozvor

1410 mm, thel fizeni 25°, stopa 110 mm,
svétld vyska 130 mm, nddrz 161,

max. rychlost 200 km/h,

uzitecnd hmotnost 200 kg

VERDIKT
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.,
fusporadani,

rucickovy otackomer a digitalni tachometr

zjevuje co nejméné. Tocivy motor
k tomu vyslovené svadi.

A svadi k tomu vic nez kdy
predtim, protoze i on doznal
zmén. Nepoznite je tedy ani na
oko, ani pfi pohledu do tech-
nickych udaji, protoze vnéjsi
vzhled i maximalni vykon a to-
¢ivy moment zuUstaly stejné, nic-
méné ve spodnich i stfednich
otackach (az do 7000) by dvou-
valec mél byt jesté silnéjsi nez
doposud. Také se na ném po-
fddné makalo, dostal papirovy
filtr misto molitanového, sani
Cerstvého vzduchu po stranach
rdmu, jiny vyfuk...

Drobny certik
Jak uz bylo fe¢eno na zaditku
(a mnohokrét predtim), é-er-Sest-
ka neni motorka pro velké lidi. Je-
dinec s charakteristikou dva me-
try vysky/metrak jatecni vihy na
ni bude vypadat ponékud Gsmév-
né, my kdyz jsme na ni vidéli Da-
vida, tak jsme se smali, az jsme
se za bficha popadali. ,, Ty sycdku,
kterému nebohému ditku jsi na
histi ukradl odstrkovadlo, koukej
ho vrdtit!“ poktikovali jsme na néj
z bezpeéné vzdalenosti.

Jenze jedna véc je vypadat
a druha jezdit, a byt ti nadpri-
mérné vzrostli jasné poznaji, ze

vzorem idedlniho pilota ER-6n
byl pro japonského konstruktéra
jeho stejné vysoky kolega z vedlej-
$iho kanclu (ten s bradou az NAD
desku jidelniho stolu), nakonec
se na motorku néjak poskladaji
a dokadzi si ji uzit. Pro nas prcky je
to pohoda a pro malé holky hoto-
véa vyhra v loterii - takhle nizkou
a drobnou motorku by méli mit
v kazdé autoskole.

Jadrem sporu u véech predcho-
zich generaci ER-6 byla riditka —
extrémné uzka, zvlastné zahnutd
k sobé, i na mou postavu bojové-
ho chrousta, jehoz $itka ramen se
méfiSuplerou v milimetrech, moc
stisnéna. Na jare pii testu kapoto-
vaného efka jsem jasal, Ze uz jsou
kone¢né jina, o fous $ir$i a hlav-
né jinak zahnutd, a tady uz to byla
zase stard zndma ER-6n. Tak ne-
vim, budto blbnu, nebo jsou z to-
varny v drzacich na enku jinak na-
tocend.

Vase cténé pozadi také jasné
detekuje nové sedlo, premiérovée
dvoudilné. Diky nové konstruk-
ci plastové kostry ma vyrazné bo-
hatsi polstrovani i plos$i tvar, coz
se hodi, kdyZ jedete nékam dal.
Naopak citelné zdzeni v predni
Casti oceni ti méné vzrostli v oka-
mziku, kdy pottebuji zastavit a dat
nohy na zem. Vyfadime-li z vy-
béru cruisery, neni moc motorek,
z nichz i drobné divenky dokazi
na zem poloZit cela chodidla.

Naprosto linearni

Tu opravdovou radost ale po-
znate az po nastartovani a mir-
ném zahfdti motoru. Ten md
zase o chloupek dospélejsi zvuk,
a hlavné ten projev! Mné pfipo-
mind t¥ivalec, ten také umi pék-
né zatdhnout odspodu, a prfitom
ma dost sily nahote. Kawi dvou-
véalec ma neuvéfitelné tocivy cha-
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Maly cesky alarm

Letos na jafe obohatil cesky trh zajimavy vyrobek od firmy Flajzar
zHodoninska, zabezpecovaci GSM komunikétor ¢i srozumitelné-
ji prenosny malicky alarm fungujici na GSM signdl. Tedy on je to
spis pager, nedéld randal, aby odradil nenechavce a pfitahl po-
zornost okoli, nybrz vam dé védét na mobil, Ze se néco déje. Jme-
nuje se EMA (zkratka pro Electronic Micro Alarm) a podle vyrobce
se jednd o revolu¢ni produkt, ktery ve svété nemd obdoby.

Tahle miniaturni vécicka je primarné uréena pro automobily,
neni odolnd proti vodé a ma vétsi primér na klasickou autovou
12V zdsuvku. Svymi rozméry se ale v pohodé hodi i pro pouziti
v motorkdch, protoze jak vidite na obrdzku, vejde se do dlané
a celou ji tvoii vlastné Stekr do zdsuvky plus mald hlavicka. Déte
ji pod sedlo, do pfihradky v kapoté, do ,topkejsu’, prosté kam-
koli. Ja jsem alarm pouZival kombinované v auté i na motorce,
v auté dobijel, do motorky potom hodil na projizdku a aktivoval,
kdyz jsme nékde zastavili a 3li se projit. Jeho vyufiti je ale mno-
hem 3irsi, mtize vam hlidat kolo na cyklovyleté, zatimco obédvé-
te v hospodé, nebo jej déte do batohu s cennostmi, protoze umi
i sledovat trasu. .. Téch piileZitosti v bézném Zivoté je spousta,
oz z EMY délé hodné univerzdIni zaleZitost.

Prozvonite — a to je vSe

Pro své fungovéni pottebuje EMA jediné — GSM signal a néjakou
SIM kartu, kterou dovnitf zasunete a tim cely alarm,,probudite”.
Vypind se jejim vyjmutim a feknu vam, jde to vézné blbé, takze
nemusite mit strach, Ze by vdm jej zloduch jednoduse zneprovoz-
nil. Na SIM karté pred jejim vlozenim akorat musite vypnout PIN
kdd, potom ji zastrcite do alarmu, prozvonite ze svého mobilu —
ato bylo to nejslozit&jsi, co vds pfi manipulaci mohlo potkat. EMA
si vase Cislo ulozZi jako ,master” numero, které mé,poslouchat”
na slovo, tedy na esemesku ¢i prozvonéni.

V bézném Zivote si vystacite s jednoduchym ovlddanim — jed-
nou az dvakrat prozvonite, alarm se aktivuje (poznéte podle bli-
kajici cervené diody), kdyZ chcete deaktivovat, opét jen zvedne-
te telefon a udélate cililink. EMA ma otesové i naklonové Cidlo,
mimochodem hodné citlivé, a kdyz se cokoli stane, zavold vdm
a posle esemesku s popisem situace. Kdo bude alarm pouzivat
ivauté, miiZe si jesté za necelych sedm stovek dokoupit prosto-
rové Cidlo.

Stouralové si z webu stdhnou do pocitace jednoduchou apli-
kaci, kterou se EMA da nastavovat do aleluja. MiiZete vypinat ¢i
priddvat Cidla, zadat az Sest telefonnich Cisel, na které v pripadé
poplachu alarm vola, nastavovat citlivosti, zvolit, jestli vim mé
pristroj volat nebo esemeskovat (jsem Skudlil, takze jsem si SMS

zpravy vypnul, a v tu chvili béZi EMA zcela zadarmo), ¢i zapnout
Gsporny rezim. V ném je vypnuty GSM modul, takZe se alarmu
po odpojeni z napdjeni nedovoldte (stacite jej v3ak aktivovat par
vtefin poté, o jej vyjmete ze zasuvky), ale zase vydrZi bez nabije-
ni nékolik dni. Funkce alarmu pochopitelné je zachovdna, akorat
trvé del3i dobu, nez se EMA ,probudi” a zavold, v mém piipadé
$lo 0 zhruba 20vtefinovou prodlevu od vyvoldni poplachu. V béz-
ném rezimu je voldni otazkou par vtefin, ale zase krabicka vydrzi
nabitd jen asi dva dny, ato i s tim, Ze se zhruba po osmi hodindch
automaticky prepne do toho spiciho médu.

Univerzalni vécicka

EMA umi kromé hlidanii par dalich vychytavek, tfeba kdyz ji pro-
zvanite dlouho, tak se piepne do reZimu odposlechu, takze sly3i-
te, co se v jejim okoli déje (vynikajici véc pro Zarlivce, co si chtéji
rozbit manzelstvi), nebo umi,trasovani” podle bunék GSM. Neni
to pochopitelné tak presné jako GPS, ale aspof pozndte, jestli
vam ukradeny stroj sméuje k Radotinu jako Semik, nebo k Neu-
mételdim po vzoru Horymira.

Po nékolika tydnech bezproblémového pouzivani jsem ob-
jevil akordt jednu slabinu: po vyvolani poplachu béZi z néjakeé-
ho dlivodu Ihiita, kdy je zablokovéno vyvolani dalsiho alarmu,
a nejkratsi nastavitelny cas je pét minut. TakZe se jdete podivat,
proc vém EMA vold, a dalSich pét minut bud' cumakujete u mo-
torky, nez je alarm opét funkéni, nebo odejdete a douféte, Ze $lo
o plany poplach.

To je ale zfejmé jedind piha na krase tohoto malého ceského
vyndlezu. Cenovka 2990 K¢ je za takhle univerzalni zafizeni ak-
ceptovatelnd, a i kdyz neni EMA uréena primarné pro motocykly,
tak motorkafim, ktefi se pohybuiji i autem (kolik jich je, 95 %?)
a obdas potfebuji néco cenného pohlidat, by mohla pfijit vhod.

Honzis

rakter, ve vysokych tockich se
rochni jako kanour v baziné, a je
$téstim bez sebe, kdyz vam muze
odhalit vSech svych 72 kornskych
sil. Tachometr na $estku po chvil-
ce vyméni na zacatku jednicku za
dvojku, a to je na malého naha-
¢e s malym mottirkem uz docela
slusny fofr.

Radové dvouvalce, a ty malo-
objemové obzvlaste, jsou znamé
svou toleranci vici podtdceni.
Kde by se vécko pod tiitisico-
vou hranici mohlo zbldznit, tam
fadak klidné vréia nevadi mu ani
o tisicovku méné. Kawa neni vy-
jimkou a kdyZ na to prijde, cely
den si nevzpomenete, Ze byste
méli radit. Na $estku zvladne bez
remcani i méné nez méstskych
50 km/h, a pak uzje to jen o tom,
jak pridavéte plyn. Nartst vyko-
nu je neskute¢né linedrni, dyna-
mika pochopitelné neni v téch
niz§ich oblastech uplné dechbe-
rouci, ale pro klidné vejleténi
nebo pro zacate¢nika na zvyk-
nuti si je to znacka idedl. Nepo-
tési akorat citelné vibrace kolem
4500 otacek, coz na Sestku déla
zrovna 100 km/h, tedy takovou
Casto vyuzivanou rychlost, ale na
to existuji dva léky — ubrat, nebo
pridat plyn.

Potési, nevydési

O tom, Ze je ER-6n od svého po-
¢atku ovladatelna jako maloco,
se uz dnes vedou hotové legendy.
Novinka na tom pfirozené neni ji-
nak a vSechny ty zmény na pod-
vozku se promitaji do ,stopéta-
dvacitkového pocitu. Mé osobné
ale potésilo nejvice, Ze odpruzeni
uz neni tak uskakané. Diive byla
é-er-Sestka takové drncatko, kde
za tou bdje¢nou ovladatelnos-
ti stély natvrdo nastavené tlumi-
Ce, dnes uz je ale motorka doce-

inzerce

®» ZENSKY POHLED

Bezvadna kamaradka

Necekejte ode mé zasvéceny vyklad — nejsem na to dost zkusend, abych poznala o tfi
koné vice v motoru. Ceho si ale viimnout umim, je vzhled. Prohlédnéte si novou ER6
zleva— dvojity barevné pfiznany rdm, na néj navazuje Zlutd pruzina ve stejném odstinu
jako kapotky a pomalu se opét vynofi dvé trubky, které tvoii zadni kyvku. K tomu oba
brzdové kotouce ve tvaru kyticky. . . Na pohled jeden krésny, sladény uhlazeny celek.
ZKawy pfisvych 168 cm naprosto bezpecné dosdhnu na zem, diky cemuz je posilen muj
pocit bezpedi, Ze kdyby cokoliv, udrZim to nohama. Vaha naprosto pfiméfend, manipu-
lace na misté bez potizi (diky, mili kolegové, Ze byla zastrcend v gardzi az vzadu, aspon
jsem si to pofadné uzila!). A pak uz v3e probihd naprosto intuitivné. Jizda mi pfipomind
setkdni's bezvadnou kamarddkou, se kterou se zndm odjakZiva, mam sis ni porad o cem
povidat, citim se pfitom naprosto pfirozené, pohoding a spokojené. Radovy dvouvalec
se stiikackou je totiZ GpIné jind liga nez staré dvouvalcové motory — hladky neskubavy
pribéh, tdhne takrka v jakychkoliv otéckach. Chci predjet? Jen trochu piddm a auto mi
mizi v zrcatku. Opravdu mé moc mrzelo, Ze jsem tuhle motorku musela vratit.

Helena Lichtenbergova

a prvni pohled poznate, ze je to ER-6n.
" _ Tahle treti generace je
ale bezesporu nejvic sexfu Y

la komfortni, a pfesto ptsobi jesté
leh¢im dojmem.

Trochu mé zklamaly brzdy. Ty
nikdy nebyly zrovna ukazkové,
vyrobce pro novy model slibo-
val jiné desticky, na jafe testova-
né efko mé navnadilo, oviem né-
kolika tisici kilometrti zkouseny
testovaci stroj zase ukazal, Ze plo-
vouci dvoupistky, byt montované
na modné ,kytickované“ kotou-
Ce, prosté nikdy ucinek a citlivost
jako ¢tytpistkové radidlky mit ne-
budou. No aspon bych mél doma
co tunit.

Jinak ale ptsobi nova ER-6n
neuvéfitelné sladénym dojmem

a presné zapadd do kategorie
»zkuseného potési, nezkuseného
nevydési. Ve své tieti generaci vy-
padé zdaleka nejlip a nejhodnot-
néji, coz ostte kontrastuje s cenou,
ktera nikdy nebyla u novinky tak
vstiicna. Kawasaki nikdy neméla
s prodejem ER-6n problémy, a ne-
vidim diivod, pro¢ by je méla mit
ted. Spi$ bych se obaval, Ze budou
vyprodané dfiv, nez se dostane na
véechny zéjemce. Nebylo by divu,
za tyhle penize vim nékdo jiny
tézko nabidne vice zibavy. e

Motocykl do testu zapujcila
firma Asko KC.

DALSI STUPEN

EVOLUCE.

Nové RR, to je ¢isty adrenalin a vykon za hranici pfedstavivosti. Tenhle zavodnik s vykonem
142 kW (193 k) a tocivym momentem 112 Nm prekvapi svou razanci a lehkosti diky nové
geometrii zavéSeni podvozku, optimalizaci pribéhu tocivého momentu a plynulejsi odezve
plynové rukojeti. Navic ohromi plisobivym mnoZzstvim hi-tech vybavy: nova pristrojové deska
s ukazatelem nejlepsiho kola béhem zavodu a v zahfivacich kolech, vyhrivané rukojeti fiditek*,
asistent fazeni, dynamicka kontrola trakce DTC* nebo zavodni ABS*. Poznejte opravdovou
rychlost na zavodni draze i na silnici. Vice informaci na www.bmw-motorrad.cz.

U Vasich BMW Motorrad partner(: Brno: Renocar a. s.,
Hradec Kralové: Stratos Auto s. . 0., Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. 1. 0.

BMW S 1000 RR.

WELCOME TO PLANET POWER.

*voltelna priplatkova vibava

BMW Motorrad
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